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GRAND FORMAT Rassemblement

« Tannkosh ? Le meeting américain ? » Voila la réaction des pilotes
de mon entourage... Cette méconnaissance d’un rassemblement

incontournable pour les pilotes d’outre-Rhin m’a

enfin connaitre dans ’hexagone.

e flv-in de Tannheim est
organisé le week-end pré-
cédant le fameux rassem-
blement d'Oshkosh. Il a
ainsi eu lieu cette année du 20 an
22 juillet. Tannheim est situé dans le
Bade-Wurtemberg, au sud-ouest de
I'Allemagne. Laérodrome dispose
d'une belle piste en herbe de 1 000 m.
Sitot arrivés le vendredi soir, nous

rejoignons la tente d'accueil des équi-
pages. A 19 heures, I'organisation
recense déja 700 avions, « Chel esf f
frogranene ? » nous enquérons-nous.
# Fly and have fin ! s, nous réplique
Matthias Dolderer. Et pour la bien

venue des ¢ franzes », un demi (litre 1)
de biére est imposé & chacun d'entre
nous. De quoi nous plonger de suite
dans la féte. C'est bien le mot juste, car

convaincu de le faire

sons les deux grandes tentes réservies
& la restanration, 'ambiance est chau-
de avec, au choix, un orchestre de jazz
ou de rock. Aprés une courte nuit,
bruyante et humide, car un bel orage
s'est invité, nous nous émergeons
des tentes un peu inquiets : la visibi-
litt ne dépasse pas 250 m, et le
plafond 50 pieds... Mais la couche
ne doit pas éire trés épaisse, car nous

entendons des avions « on top »
sur le terrain.

Puis le vent se léve, et les conditions
deviennent propices au VR, Le flot
des arrivées s'établit alors an rythme
d'un atterrissage a la minute, et cela
durant toute la matinée. .. Voir quatre
ou cing avions alignés en finale n'est
pas banal. Sitit posés, les appareils
somt pris en charge par une des
équipes de pargueurs, qui les guide ra
pidement vers les parkings. Leurs
occupants disposent alors d'une na-
vette gratuite, car Seat, un des shaiors
de la manifestation, a mis 4 disposi-
tion des véhicules & cet effet. A la mi

'DECOUVERTE D'UN EVENEMENT EUR(

LE MEETING
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journée, un des chauffeurs, dont juti
lise les services pour explorer le site
i la rencontre de pilotes et de ma-
chines remarquables, m'indique avoir
déja parcouru phas de 200 kilométres !

Des rencontres

de qualité

Le premier engin intéressant que je
débusque a déja été vu & Blois 'an der-
nier : il s'agit du pendulaire-quad
ULM Hegger Dhynamic. Lidée de base,
Ccertes quvh]uu peu ||1111'n(lm', a ate
d'adapter un quad Yamaha au vol aé
rien. .. Pour ce faire, Christophe Heg-
ger a allégeé lengin de prés de 50 kg,

PEEN

E TANNKOSH

I'a doté d'un systime de complexe de
courroies entrainant une hélice, puis
I'a adapté & une aile d'ULM pendu-
laire. L Hegger Dynamic a fait plusieurs
sauts de puces en novembre dernier,

mais |.I:" i)l’l)j!"'[ .‘ii.'dg'['H' [}G’]T ]'FIHT'I(IIH" dl_"
puissance, et d'autorisations admi-
nistratives, forcément difficiles a ob-
tenir pour une utilisation a la fois rou-
titre et aérienne. ..

Une cinquantaine de métres plus
loin, des visiteurs qui ont v grand, ont
installé un immense tipi 4 l'indienne,

Joli coup de pub, car il s'agit en fait

du stand de la société Skygraphics spé-

cialisée dans le remorquage de ban-

Du mandeé &n finale




* Biplan ULM Kiebifz.

* Pilatus P-1/05.

* Le Cap-232 de Hicolas lvanoff.
* T-8 Super Six

* Le quad ULM Hegger Dynamic.

= Ldirbike de Thomas Scheffler.

deroles publicitaires qui est présente
sur toute I'Allemagne avec une flotte
d'ULM composée de Smageet de C7.
A proximité, un ULM torpédo retient
mon attention. Le fuselage est si réduit
que les pédales du palonnier en sont
placées i l'extérieur, et quasiment sous
le moteur ! Thomas Scheffler, son pi-
lote, ne semble pas éire sensible i la
fraicheur, car il se contente d'un short
et de tongs, alors qu'il est basé & une
heure de vol, dans la banlicue de Mu
nich. Il m’explique que sa monture,
I diriike (pour vélo volant), est diffu-
sée en kit par Wayne Ison, un véné
rable passionné dgé de pres de 80 ans
installé dans le Tennessee. Thomas est
un pilote prévoyant, car il transporte
un jerrycan d'essence de réserve sur
le sitge du passager arriére.

Un peu plus loin, je retrouve le baron
von Zschinsky et son Stinson L-5C
Sentinel de 1944, Ancien journaliste et
passionné d’histoire, le baron collec-
tionne les objets militaires. Ei son Stin
son lui sert de musée volant. Tous les
recoins sont utilisés, pour un casque
de soldat japonais, un bandeau de ka-
mikaze, une trousse de secours ame-
ricaine, un pistolet Browning ou en-
core un sabre chinois !

Giinther Kilberer est hui aussi présent

avec son rarissime Curtiss Robm da-
tant de 1929, dont la restauration est

exemplaire, avec notamment des ins-
truments d'origine, des siéges en osier
et un antique Wright Huriwmd de 5
cylindres en étoile et démarreur a
inertie. Pour la petite histoire, sachesz
que le Curtiss Robm détient toujours
le record de vol de durée ; du 4 juin
an 197 juillet 1935, Fred et Algene Key
ont volé non-stop au-dessus de la ré-
gion de Meridian, dans le Missippi. Ils
ont été ravitaillés en vol en essence,
en huile et en nourriture par le toit de
l'appareil & 432 reprises de jour
comme de nuit... Ils ont affronté
[jl.l]}ii!‘l]rhi orages, el ont éé contraints
a atterrir aprés 27 jours, 5 heures (soit
653 heures) et 34 minutes de vol, car
un feu électrique s'était déclaré &
bord. On estime qu'ils avaient par-
courn prés de 84 200 km. ..

Coté stands, je rencontre un Francais,
Yves Meyer, qui est venu renforcer
I'équipe commerciale d'Tfos, la société
allemande d'informatique qui a dé-
veloppé le logiciel de navigation aé-
rienne Sky-Map. Ce logiciel, qui fone-
tionne sur les assistants personnels
PDA avec une antenne GPS, permet
de connaitre sa position sur les cartes

aéronautiques. Ifos, qui est bien im-

planté en Allemagne, a chargé Yves
Meyer de commercialiser Sky-Mapen
France. Celui-ci est parvenu i un ac-
cord avec I'TGN et le SIA qui permet
aux utilisateurs de disposer de la
carte OACI L/500 000, de la radio-
nav 1/1 000 000 et des fiches VAC
sous forme numérique. De plus, les
mises i jour des cartes sont dispo-
nibles en ligne. Un sysiéme d’aide 4
la navigation a découvrir...

Cote piste

L'aprés-midi, le meeting est alterné
avec les périodes d'arrivées et de dé-
parts des visiteurs. Une visite a la tour
de contrile m'assure du sérieux et de
professionnalisme des deux paires
de contréleurs aériens qui se relayent
pour gérer le trafic. Seule une mince
banderole sépare la zone publique de
la piste. Yu la proximité de son axe,
je me demande si Padministration
aéronautique allemande est bien
au courant de ce gui se passe ici. La
réponse est affirmative car, comme en
France, un de ses représentants est
]']TIL“:H!I_!T]'. HH.T'IH d[HI"L" SOTNINES-THONS
trop formatés par des exigences
hexagonales drastiques et parfois
disproportionnées. ..

Les démonstrations d’avions anciens






