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Der Flugplatz Tannheim feiert in diesem Jahr seinen 30. Geburtstag.
Unter Fliegern ist der Platz in den letzten Jahren europaweit vor allemn
wegen des «Tannkosh-Fly-In= bekannt geworden.

aren es beim ersten Tref-
fenim 1985 gerade mal 50
Ultraleicht-Flugzeuge, so
wurden fir 1998 schon
100 und fiir 1999 rund 200 Flugzeuge an-

gekiindigt, Immer mehr ein- und zwei-
motorige Maschinen gesellten sich in

den folgenden Jahren zur Gruppe der
UL-Filoten. Mit den ersten Kunstilug-
vorfithrungen war der Grundstein fiir
s« Tannkoshs in der heutigen Form gelegt.
Im 2003 zahlte man bereits 550 Flug-
zeuge - zum grossen Teil aus Deutsch-
land —mehrund mehr aber auch aus Lén-

22 Cockpit 92006

dern wie E"}stnrreif:h, Holland, Belgien,
Grossbritannien, Italien, Spanien und
der Schweiz. Im Laufe der Jahre hat das
Treffen sein Gesicht verandert: grisser,
lauter, spektakulirer! Just im heurigen
Jubilaumsjahr wurde die Schallmauer
von 1000 anwesenden Flugzeugen weit
abertroffen —zu sehen waren mehr Old-
timer und Warbirds als jemals zuvor...
Das Oshkosh Europas wird seinem MNa-
men mehr und mehr gerecht!

Roger Wimmer

Oben: Die «gelbe Gefahr:; je zwai
Schweizer Blcker Jungmeister und
Jungmann erfreuten die Zuschauer in
Tannheim. An diese Doppeldecker mag
man sich gern erinnern.

Links: Gern gesehener Gast in Tannheim
war auch die normalerweise im Birrfeld
stationierte Stampe SV 4 A der Flug-
gruppe «Albatros:.
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Trainer TS-8. Jan Boro
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raden eher selten zu
en Jak-18T.
Uber den be-
& engjev M14-
Motor. Die Jak-18T war seinerzeit das
Ausbildungsflugzeug der Aerofiot-Piloten.
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ak-52'der eleganten-Art

Die legendéare Jak-52 ist ein beliebtes und eindrucksvolles Flugzeug. - z
Das ehemalige Schulflugzeug der russischen Luftwaffe ist auch ein ;I;zcgglesche Daten Jak-52 h
Ohrenschmaus: Der Neunzylinder Vedeneyev M-14P Motor und sein SPaEnmite 93 nfl

riesiger Zweiblattpropeller sorgen fir einen kernigen Sound. Rumpflange 7.75m
Hohe 27m
Fliigelflache 15 m?
Leergewicht 785 kg
Max. Zuladung 290 kg
Max. Abfluggewicht 1290 kg
Flachenbelastung 85 kg/m? max.
Min. Geschwindigheit 110 ken/h (60 kt)
- mit Klappen 100 km/h
- Ruickenflug 140 km/h
Max. Geschwindigkeit 420km/h
Reisegeschwindigkeit 250 bis 300 km/h
Abreissgeschwindigkeit ca. 70 km/h
Belastbarkeit +70g-50g
Bester Steigflug 10 m/s
Max. Steigflug 16 m/fs
Motor Vedeneyev M-14P
Motorleistung 360 PS5
Propeller 2-Blatt/optional 3-Blatt
Durchmesser 2,60 m
Reichweite ca. 500 km
Gipfelhdhe ca. 5500 m
Startrollstrecke ca. 180 m
Landerollstrecke ca. 250 m

Schrosterer
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